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(55) Char a voile a 4 roues dont les roues, directrices sont a I'avant. 



@ L'invention concerne un vehicule a roues et a voile qui a 
pour caracteristique d'avoir 4 roues et d'avoir les roues direc- 
trices a I'avant 

Le v6hicule est propuls6 par une voile fixee sur un mflt, lui- 
mfime fixe" sur un chassis dont les longerons sont cintres. 

Le ch8r a voile, selon la presente invention, comporte un 
greement classique avec grand voile, un siege reglable et une 
colonne de direction avec un volant 
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La pr£sente invention concernejde facon ggnerale les engins de 
sport et de loisir et plus parti culi&rement un engin \ roues de 
structure l^gfere, transportable et de construction robuste 
propulse. par une voile, 

L' invention concerne un v6hicule h propulston £olienne, un char 
a voile dont la particularity est de disposer de 4 roues et 
d' avoir les 2 roues directrices h Vavant. 



Selon la prgsente invention, le char a voile a pour particularity 
d'avoir 4 roues et de disposer d'un systeme de direction qui 
commande les roues avant. 

La pr€sente invention tient dans la conjugaison des 4 roues et dans 
la disposition des roues directrices a Vavant. 

La structure du chassis h 4 roues ameliore la stability du char a 
voile du fait de T augmentation de son vecteur de renversement. 
Par rapport £ la taille du chassis, le vecteur de renversement de 
la pr^sente invention est identique & celui d'un char a 3 roues 
dont les dimensions seraient multipliees par 2. 

La pr£sente invention se caract^rise par sa tres grande stability 
compte tenu de sa faible taille. 

Dans la presente invention, le tube qui assure la liaison entre 
Vessieu avant et Vessieu arriere presente la particularity d'etre 
cmtre et devoir des points d'ancrage qui assurent le compromis 
entre la souplesse et la rigidite n^cessaire a ce type de chassis. 

Le char a voile a 4 roues et a roues directrices avant est constitue 
par une structure tubulaire sur laquelle peuvent etre rapportes des 
elements monocoques. 
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Avec la pr6sente invention, pour le char \ voile a 4 roues, la 
position des roues directrices h 1 'avant assure la direction dans 
toutes les situations. Sur les chars a 4 roues h direction arrifere, 
le delestage des roues arriere rend inefficace la direction et 
inconduisible le char. 

La caractSristique de la presente invention est la combinaison du 
chassis & 4 roues et la position des roues directrices & Tavant 
avec un systeme de liaison entre les 2- essieux qui respecte, par 
la disposition des points d'ancrage, le principe de souplesse et 
de rigidite du char a voile. La partie avant du chassis est trfes 
rigide de manilre & accroitre les capacity de propulsion. Les 
points d'ancrage des longerons sur l'essieu avant contribuent a 
accroitre la rigidite de l'essieu avant, en etant fixes loin des 
roues. La partie arri&re est constitute de maniere h augmenter, 
au contraire, la souplesse du chassis. Les points d'ancrage du 
chassis sur l'essieu arriere sont fixes relativement pr&s des 
roues. Figure 1. 

La position des points d'ancrage du longeron cintr6s sur l'essieu 
avant et sur l'essieu arrifcre est une des caract§ristiques de la 
presente invention. 

Selon la prSsente invention, la position des ancrages sur les 
essieux avant et arriere, conjuguee avec Tutilisation du longeron 
cintr£,donne la forme du chassis. Le principe d'ad^quation du 
centre de poussSe de la voile et du centre de gravity du char est 
respects. 

Dans la presente invention, le pilote est en position assise ou 
semi-couch£e dans un sifege derri&re le volant. Le sifege est fixS 
sur un longeron, ce qui permet de r6gler la position de conduite 
en fonction de la taille du pilote. 

Selon une autre caractSristique de la presente invention, la 
fixation du sifege est disposee de mani&re a ce que, quelle que 
soit sa position 'sur le chassis - figure 1 et figure 3 - les 
supports arri&re de siege restent fix^s derrifere Taxe de l'essieu 
arri&re. Cette disposition assure le delestage de l'essieu avant 
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de fa con a ce que la trop grande pression du mat et de la voile sur 
Tessieu avant soit r£duite. 

Selon une autre caracteristique de la presente invention, les roues 
directrices sont mont£es sur un pivot fix£ sur la partie avant du 
chSssis. La commande de direction s'effectue au moyen d'un volant. 

Dans la presente invention, le mat est fix£ sur un pied de mat de 
forme cylindrique place dans I'axe des roues avant. Mais il peut 
etre legerement en avant ou en arriere de cet axe. 

Le greement de la presente invention est constitu€ par une voile, 
grand voile, dont la surface varie de 2 & 6 m 2 , suivant la force 
du vervt. 

Une des caract£ristiques de la pr€sente invention est que les voies 
avant peuvent etre un peu plus etroite ou plus large que les voies 
arriere, dans la proportion de 30 % maximum. Un d£passement de ces 
proportions entrainant la modification du vecteur de renversement 
et des quality de stability du char. 

La presente. invention prgvoit £galement un engin pour lequel- le 
contact avec la surface portante se ferait par 1 MntermSdiaire de 
patins ou de skis. 

Des modifications d 1 amgnagement peuvent etre apportSes sans pour cela 
que Von sorte du domaine de la presente invention, 

Les caractSristiques et avantages de la presente invention ressorti- 
ront de la description et de la mise en relation avec les dossiers 
annexes sur lesquels la figure 1 reprSsente, de facon sch&natique, 
le char Si voile h roues selon la presente invention vue de dessus. 

La figure 2 reprgsente de fapon sch&natique le char i voile h roues 
selon la presente invention vue de face. 

La figure 3 repr£sente de facon sch&natique le char a voile & roues 
selon la presente invention vue de travers. 
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Revendi cations. 

1. Vehicule h roues propulsg par au moins une voile et fixee sur un 
mat et caracterisg en ce qu'il dispose de 4 roues et en ce que 
les 2 roues directrices sont & Vavant. La conjugaison des 4 roues 
et des roues directrices a Vavant spgcifie la prGsente invention. 

2. V6hicuie a voile selon la revendication 1 caractSrisS en ce que la 
position du sifege assure par sa disposition, quelle que soit la 
taille du pilote, le delestage partiel de Vessieu avant de facon 
a rSaliser Vadequation entre le centre de pouss£e et le centre 

de gravite. Ainsi les roues avant sont-elles directrices dans les 
meilleures conditions, 

3. V6hicule k voile selon la revendication 2 dont le siege est fix£ 
sur un chassis, lui-m&ne fixe sur un longeron dont la forme et la 
composition permettent d'assurer le compromis entre la rigidity 
et la souplesse necessaire & tout char a voile. 

4. V6hicule h voile selon la revendication 3 caract^rise en ce que 
le pied de mat est mont£ & Vavant du chassis. 

5. VShicule & voile selon la revendication 4 caract£ris<§ en ce qu'il 
peut §tre 6quip6 de roues, de patins ou de skis. 
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